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CAPITOLUL 7 

 
INSTALAŢII DE ALIMENTARE CU POMPE DE INJECŢIE CU ELEMENŢI 

ÎN LINIE PENTRU MOTOARE DIESEL 
 
 
7.1. CONSTRUCŢIA ŞI FUNCŢIONAREA POMPEI DE INJECŢIE CU ELEMENŢI ÎN 
LINIE 

 
 La motoarele cu aprindere prin comprimare, formarea amestecului are loc `n cilindrul 
motorului, combustibilul fiind introdus `n camera de ardere sub form\ de pic\turi fine, c\tre 
sfâr[itul comprim\rii. ~n acest scop, la fiecare ciclu func]ional `n cilindru se introduce o cantitate de 
combustibil (denumit\ doz\ ciclic\ - 10…200 mm3/ciclu, `n mod uzual), la o presiune de 80…300 
daN/cm2. Presiunea ridicat\ a combustibilului este impus\ atât de necesitatea `nvingerii 
contrapresiunii existente `n cilindru c\tre sfâr[itul comprim\rii, cât [i pentru a se asigura dispersia 
combustibilului `n pic\turi fine, care amestecându-se cu aerul s\ permit\ ob]inerea unui amestec 
aer-combustibil cât mai omogen.  
 Ridicarea presiunii combustibilului [i reglarea cantit\]ii de combustibil introduse `n cilindru 
sunt realizate cu ajutorul unei pompe de construc]ie special\, denumit\ pomp\ de injec]ie. ~n 
func]ie de solu]ia constructiv\ adoptat\, pompele de injec]ie pot fi: 
• cu elemen]i de pompare `n linie (cu plunjer sau cu piston sertar) – aceste pompe sunt prev\zute 

cu câte un element de pompare pentru fiecare cilindru al motorului; 
• cu distribuitor hidraulic rotativ – aceste pompe sunt prev\zute cu un singur element de pompare, 

indiferent de num\rul de cilindri ai motorului. 
Schema sistemului de alimentare cu combustibil, `n cazul utiliz\rii pompelor cu elemen]i `n 

linie (pentru un motor cu patru cilindri), este prezentat\ `n fig. 7.1. 
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Fig. 7.1. Schema sistemului de alimentare 
1-rezervor; 2-robinet; 3-pomp\ de alimentare; 4-filtru; 5-pomp\ de injec]ie; 6-arbore de 

antrenare; 7-racordul de refulare al elementului de pompare; 8-conduct\ de `nalt\ 
presiune; 9-injector; 10-circuit de recuperare a sc\p\rilor de combustibil. 

 Combustibilul este preluat din rezervorul (1) [i trimis c\tre pompa de injec]ie (5) de c\tre 
pompa de alimentare (3). ~n cazul pompelor de injec]ie cu elemen]i `n linie, pompa de alimentare 
este de tipul cu piston [i este montat\ pe pompa de injec]ie, fiind antrenat\ de c\tre arborele (6) al 
pompei de injec]ie. ~nainte de intrarea `n pompa de injec]ie, combustibilul este filtrat cu ajutorul 
filtrului (4). Fiecare element de pompare al pompei de injec]ie este prev\zut cu racordul de refulare 
(7) - `n care se g\se[te [i supapa de refulare; introducerea combustibilului `n cilindru este realizat\ 
de c\tre injectoarele (9), conectate la racordurile de refulare prin intermediul conductelor de `nalt\ 
presiune (8). 
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Etan[area spa]iilor de `nalt\ presiune ale pompei de injec]ie (respectiv etan[area elementului 
de pompare) [i injectorului (respectiv pulverizatorul) este realizat\ metal pe metal, prin prelucrarea 
foarte precis\ a elementelor conjugate. Din acest motiv este necesar\ prezen]a unui circuit (10) care 
s\ preia combustibilul sc\pat prin neetan[eit\]i [i s\ `l trimit\ `n rezervorul de combustibil. 

~n fig. 7.2 [i fig.7.3 este prezentat\ construc]ia unei pompe de injec]ie cu elemen]i `n linie, 
de m\rime A. 

 

Fig. 7.2. Construc]ia pompei de injec]ie cu elemen]i `n linie 
1-corpul pompei; 2-buc[\; 3-pistona[ (plunjer); 4-arbore cu came; 5-buc[\ pentru rotirea pistona[ului; 6-sector din]at; 

7-cremalier\; 8, 9, 10-ansamblul supapei de refulare; 11-racord de refulare; 12-suprafa]\ conic\ de etan[are;  
13-limitator; 14-racord de intrare  a combustibilului; 15-garnitur\; 16-disc fix; 17-disc mobil; 18-arc; 19-tachet cu rol\; 

20, 27-inele O; 21-[urub de reglaj; 22, 23-capace; 24-suport lag\r; 25-simering; 26-rulment; 28-dop; 29-[urub;  
30-supap\ de reglare a presiunii de alimentare; 31-[urub deflector; 32-[tift de blocare; 33-cam\ pt. antrenarea pompei 

de alimentare; 34-flan[\ de prindere. 

Elementul de pompare este format din buc[a (2) [i pistona[ul (3); pomparea se realizeaz\ 
prin deplasarea pistona[ului `n buc[\. Ridicarea pistona[ului are loc sub ac]iunea camei de pe 
arborele (4), mi[carea fiind transmis\ de c\tre tachetul cu rol\ (19), prev\zut cu un [urub (21) ce 
permite reglarea cursei pistona[ului. Coborârea pistona[ului are loc datorit\ arcului (18). 
 Buc[a (5) [i sectorul din]at (6) permit rotirea pistona[ului cu ajutorul cremalierei (7), 
asigurându-se astfel reglarea dozei ciclice (dup\ cum se va ar\ta mai departe). 
 Arborele cu came este montat `n corpul (1) al pompei prin intermediul unor rulmen]i radiali-
axiali (26); pompele cu mai mult de patru elemen]i de pompare sunt prev\zute cu un lag\r 
intermediar (10, fig. 33). Arborele este prev\zut cu un num\r de came egal cu num\rul de cilindri ai 
motorului (plus o cam\ pentru antrenarea pompei de alimentare), decalate astfel `ncât s\ asigure 
ordinea de injec]ie corespunz\toare ordinii de aprindere a motorului. 
 Camele de injec]ie [i tache]ii se ung prin barbotaj, cu uleiul existent `n baia de ulei a 
pompei. Alimentarea pompei de injec]ie cu combustibil se realizeaz\ prin racordul (14); presiunea 
combustibilului este limitat\ la 1…1,5 daN/cm2 cu ajutorul supapei de reglare (30), surplusul de 
combustibil fiind trimis `napoi `n rezervor. 
 ~n fig. 7.4 este prezentat procesul de lucru al elementului de pompare. Umplerea elementului 
de pompare are loc atunci când pistona[ul se g\se[te `n punctul mort inferior (fig. 7.4a), 
combustibilul refulat de c\tre pompa de alimentare intrând prin orificiul de admisie (O). Pistona[ul 
se ridic\ (sub ac]iunea camei) pân\ când muchia sa superioar\ acoper\ orificiul de admisie (fig. 

7.4b),  parcurgând cursa moart\  Sm  f\r\ ca elementul s\ refuleze combustibil.  Din  acest  moment  
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Fig. 7.3. Vedere explodat\ a pompei de injec]ie 
1-racord refulare; 2-arcul supapei; 3-supapa de refulare; 4-element de pompare; 5-sector din]at; 6-buc[\ pt. rotirea 

pistona[ului; 7-arc; 8-tachet cu rol\; 9-rulment; 10-lag\r palier; 11-arbore cu came; 12-cremalier\; 
13-supap\ pt. reglarea presiunii de alimentare; 14, 15-garnituri. 
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Fig. 7.4.  Procesul de lucru al elementului de pompare 
1-pistona[; 2-buc[\; 3-supap\  de refulare; O-orificiu de admisie; m-muchie elicoidal\;  

Sm-curs\ moart\; Su – curs\ util\. 
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`ncepe refularea combustibilului, supapa de refulare (3) deschizându-se datorit\ cre[terii presiunii; 
pistonul parcurge cursa util\ Su. Refularea combustibilului `nceteaz\ `n momentul `n care muchia 
elicoidal\ (m) a pistona[ului deschide orificiul de admisie (fig. 7.4c); ca urmare, presiunea 
combustibilului aflat deasupra pistona[ului scade brusc [i supapa de refulare se `nchide. Pentru ca 
jetul de combustibil sub presiune ce iese prin orificiul de admisie (O) s\ nu produc\ eroziunea prin 
cavita]ie a corpului din aluminiu al pompei, `n dreptul acestui orificiu este montat [urubul deflector 
din o]el (31, fig. 7.2). 
 ~n continuare, pistona[ul se ridic\ sub ac]iunea camei (parcurgând al doilea spa]iu mort Sm – 
fig. 7.4d), pân\ la atingerea punctului mort superior, dup\ care revine `n pozi]ia ini]ial\ datorit\ 
arcului (18, fig. 7.2; 7, fig. 7.3). 
 Reglarea dozei ciclice de combustibil se realizeaz\ (fig. 7.2) prin rotirea pistona[ului (3) 
prin intermediul buc[ei (5), a sectorului din]at (6) [i a cremalierei (7). Astfel, se regleaz\ momentul 
`n care muchia elicoidal\ a pistona[ului deschide orificiul de admisie, deci se modific\ momentul `n 
care injec]ia `nceteaz\. Ca urmare, prin rotirea pistona[ului se ac]ioneaz\ asupra cursei active a 
pistona[ului, modificându-se cantitatea de combustibil injectat\ (fig. 7.5). 

 
Fig. 7.5. Reglarea dozei ciclice 

 {urubul (29, fig. 7.2) permite modificarea pozi]iei sectorului din]at (6) fa]\ de buc[a (5); 
astfel, se asigur\ reglarea egalit\]ii `ntre dozele ciclice refulate de c\tre elementele de pompare. 
Modificarea pozi]iei [urubului (21) are ca efect modificarea momentului `n care `ncepe injec]ia, 
deci modificarea avansului la injec]ie. 
 
7.2. POMPE DE INJECŢIE ÎN LINIE CU BUCŞĂ DE CONTROL 

 Modelele noi de pompe de injec]ie `n linie, ce 
permit ob]inerea unor presiuni de injec]ie de pân\ la 1200 
bar, utilizeaz\ principiul buc[ei de control (prezentat la 
pompele cu distribuitor rotativ) pentru reglarea debitului 
ciclic [i, `n unele cazuri, a avansului la injec]ie. 
 ~n cazul elementului de pompare din fig. 7.6, 
acesta este format din pistonul plonjor (1) [i buc[a (2). 
Umplerea elementului de pompare cu motorin\ are loc 
atunci când pistonul (1) se g\se[te `n pozi]ia inferioar\ 
extrem\, pozi]ie `n care canalul  (A) nu este obturat de 
c\tre piston. 
 Injec]ia combustibilului `ncepe din momentul `n 
care muchia superioar\ a pistonului (1) dep\[e[te canalul 
(A) [i dureaz\ pân\ când, datorit\ ridic\rii pistonului, 
canalul (C) iese din buc[a de control (6). Astfel, spa]iul 
de `nalt\ presiune de deasupra pistonului (1) este pus `n 
leg\tur\ cu racordul de admisie al elementului prin 
canalul central (B) [i canalul radial (C). Modificarea 
pozi]iei pe vertical\ a buc[ei (6) prin intermediul 
mecanismului cu excentric (7) permite reglarea debitului  

 
Fig. 7.6. Element de pompare cu buc[\ de 

control pentru reglarea debitului ciclic 
1-piston plonjor; 2-buc[a elementului de 
pompare; 3-scaunul supapei de refulare;  

4-supap\ de refulare; 5-arc; 6-buc[\ de control; 
7-mecanism cu excentric. 
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ciclic (prin ridicarea buc[ei, debitul ciclic cre[te). Se observ\ c\, `n acest caz, se renun]\ la solu]ia 
de reglare a debitului prin fant\ elicoidal\ executat\ `n piston [i rotirea acestuia. 
 Solu]ia constructiv\ din fig. 7.7 utilizeaz\ buc[a de control (4) atât `n procesul de reglare a 
debitului ciclic, cât [i pentru reglarea avansului la injec]ie. 

 
a) 

 
b) 

Fig. 7.7. Element de pompare cu buc[\ de control pentru reglarea debitului ciclic [i a avansului la injec]ie 
a) construc]ie; b) reglarea avansului la injec]ie; 1-piston plonjor; 2-buc[a elementului de pompare; 3-supap\ de 

refulare; 4-buc[\ de control; 5-mecanism cu excentric; ϕϕϕϕ-unghiul de rota]ie al arborelui cu came al pompei. 

Combustibilul p\trunde `n spa]iul de deasupra pistonului (1) prin canalul de admisie (A), 
orificiul (C) din piston [i canalul axial (B), atunci când orificiul (C) se afl\ sub nivelul buc[ei de 
control. Comprimarea `ncepe atunci când, `n cursa ascendent\ a pistonului, orificiul (C) intr\ 
complet `n buc[a de control (4) [i se termin\ `n momentul `n care muchia superioar\ a canalului 
elicoidal (D) ajunge `n dreptul orificiului de desc\rcare (E) din buc[\ (pozi]ie `n care spa]iul de 
`nalt\ presiune este pus `n leg\tur\ cu spa]iul de aspira]ie A prin canalul B, orificiul C, canalul D [i 
canalul E). Prin rotirea pistonului se modific\ momentul `n care fanta (D) deschide canalul (E) din 
buc[a de control, realizâdu-se astfel reglarea debitului ciclic. 
 Momentul `nceperii injec]iei (avansul la injec]ie) se modific\ prin deplasarea pe vertical\ a 
buc[ei de control; din fig. 7.7b rezult\ c\ prin deplasarea buc[ei de control pe distan]a h, momentul 
unghiular al `nceperii injec]iei se schimb\ de la ϕ2 la ϕ1. 
 În fig. 7.8. sunt prezentate două tipuri de pompă de injecţie în linie cu bucşă de control. 

  

Fig. 7.8  Pompe de injec]ie `n linie cu buc[\ de control 
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7.3. REGULATORUL DE TURAŢIE 

 Pompele de injec]ie cu elemen]i `n linie sunt echipate cu regulatoare de tura]ie montate pe 
corpul pompei, la cap\tul arborelui cu came opus antren\rii. Prezen]a regulatorului de tura]ie la 
motorul cu aprindere prin comprimare este impus\ de urm\toarele cerin]e: 
• asigurarea stabilit\]ii la mers `n gol; 
• asigurarea stbilit\]ii la mers `n sarcin\; 
• limitarea tura]iei maxime a motorului, pentru a se evita emisia de fum [i cre[terea solicit\rilor 

termo-mecanice ale motorului. 
Pentru satisfacerea acestor cerin]e, regulatoarele de tura]ie pot fi: 

• pentru un regim; 
• pentru dou\ regimuri; 
• pentru toate regimurile. 

Regulatorul pentru un singur regim de func]ionare asigur\ stabilitatea func]ion\rii motorului 
la o anumit\ tura]ie (de obicei cea nominal\), fiind montat pe pompele de injec]ie ce echipeaz\ 
motoare ce func]ioneaz\ la o tura]ie constant\ (de exemplu motoare ce antreneaz\ grupuri 
electrogene). 

Regulatorul pentru dou\ regimuri asigur\, `n plus, stabilitatea func]ion\rii la mers `n gol. 
Regulatorul pentru toate regimurile func]ioneaz\ pentru toat\ gama de tura]ii cuprinse `ntre 

tura]ia de mers `n gol [i cea nominal\, asigurând stabilitatea tura]iei la oricare regim de tura]ie aflat 
`ntre cele dou\ limite mai sus men]ionate. Acest tip de regulatoare de tura]ie este montat pe 
motoarele destinate trac]iunii rutiere. 

Pompele de injec]ie cu elemen]i `n linie de m\rime A sunt echipate cu regulatoare de tip 
RSV (fig. 7.9 [i 7.10). 
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Fig. 7.9 Regulator RSV – vedere axonometric\ 
2-carcas\; 3-flan[\ fixat\ pe arborele cu came; 4-greut\]i; 5-man[on 

culisant; 7-tij\; 8-pârghia regulatorului; 9, 11, 13-axe de articula]ie; 10-
carcas\; 12-pârghie de comand\ a cremalierei; 15-cremalier\; 16-brid\; 

17-arc de pornire; 18-pârghia principal\; 19-arcul principal al 
regulatorului; 20-tampon pt. limit-area dozei maxime; 21-pârghie 

oscilant\; 22-furc\; 23-[urub de reglaj; 24-pârghie de accelera]ie; 25-
limitator  STOP; 26-[urub reglaj stabilitate la mers `n gol; 27-arc pentru 

mers `n gol; 28-buc[\ filetat\; 29-tampon; 30-arcul corectorului de 
debit; 31-capac; 32, 33-dopuri filetate. 

Fig. 7.10 Schema de principiu a 
regulatorului de tura]ie pentru toate 
regimurile, la func]ionarea `n sarcin\ 
1-arborele regulatorului; 2-greut\]i; 3-man[on 

glisant; 4-pârghia regulatorului; 5-arcul 
principal al regulatorului; 6-pârghia de 

accelera]ie; 7-cremalier\. 
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~n fig. 7.10 este prezentat\ schema de principiu a regulatorului de tura]ie, la func]ionarea `n 
sarcin\. Pentru o anumit\ tura]ie a motorului, greut\]ile (2) se g\sesc `ntr-o pozi]ie ce rezult\ din 
echilibrul stabilit `ntre for]a centrifug\ ce ac]ioneaz\ asupra lor [i for]a elastic\ cu care arcul (5) 
ac]ioneaz\, prin intermediul pârghiei (4) asupra man[onului culisant (3) [i deci [i asupra greut\]ilor. 
Ca urmare, cremaliera (7) se va g\si [i ea intr- o anumit\ pozi]ie, ce corespunde unei anumite tura]ii 
a motorului. 

~n acest moment, `n func]ionarea regulatorului pot interveni dou\ situa]ii: 
a) pârghia de accelera]ie r\mâne `n accea[i pozi]ie, dar tura]ia motorului cre[te datorit\ sc\derii 

cuplului rezistent; 
b) pârghia de accelera]ie este ac]ionat\ de c\tre conduc\torul auto. 

~n primul caz, cre[terea tura]iei motorului conduce la cre[terea for]ei centrifuge ce ac]ioneaz\ 
asupra greut\]ilor, care devine mai mare decât for]a elastic\ a arcului. Ca urmare, man[onul culisant 
(3) se deplaseaz\ c\tre drept\, tensionând arcul pân\ când se ajunge din nou la un echilibru `ntre 
for]a centrifug\ [i cea elastic\. ~n acela[i timp, cremaliera pompei de injec]ie este deplasat\ `n 
sensul sc\derii dozei ciclice de combustibil, ceea ce va conduce la sc\derea tura]iei motorului. Se 
observ\ deci c\ regulatorul ac]ioneaz\ `n sensul men]inerii constante a tura]iei. 

~n cel de al doilea caz, dac\ [oferul ac]ioneaz\ pârghia de accelera]ie (6) `n sensul (+), for]a 
elastic\ a arcului devine mai mare decât for]a centrifug\, iar pârghia (4) deplaseaz\ cremaliera `n 
sensul cre[terii debitului ciclic de combustibil; tura]ia motorului cre[te. Se observ\ c\ pârghia de 
accelera]ie nu ac]ioneaz\ direct asupra cremalierei pompei de injec]ie, ci prin intermediul arcului 
principal al regulatorului. 
 O problem\ deosebit\ privind func]ionarea acestui regulator apare atunci când motorul 
func]ioneaz\ la sarcina nominal\, cremaliera pompei de injec]ie g\sindu-se la cap\t de curs\ (doz\ 
ciclic\ maxim\), când cuplul rezistent al motorului cre[te. ~n acest moment, sc\derea tura]iei 
motorului cauzat\ de cre[terea cuplului rezistent impune regulatorului de tura]ie deplasarea 
cremalierei `n sensul cre[terii dozei ciclice; aceasta `ns\ nu mai poate fi deplasat\, deoarece se 
g\se[te deja `n pozi]ia de debit maxim. ~n plus, caracteristica de debit a acestui tip de pomp\ de 
injec]ie manifest\ o tendin]\ de sc\dere a dozei ciclice refulate odat\ cu sc\derea tura]iei (fig. 

7.11a). Ca urmare a acestor dou\ fenomene, se poate ajunge la oprirea motorului. Pentru evitarea 
acestei situa]ii, pompele de injec]ie se prev\d cu corectoare de debit, care compenseaz\ sc\derea 
debitului de combustibil la reducerea tura]iei (mai ales la sarcin\ nominal\). 
 Corectarea debitului se poate realiza prin: 
• modificarea debitului prin deplasarea cremalierei; 
• modificarea debitului cu men]inerea cremalierei `n pozi]ie fix\. 

Primul tip de corector (fig. 7.11b) este montat `n exteriorul elementului de pompare, asigurând o 
deplasare suplimentar\ a cremalierei la regimul de sarcin\ total\. 
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Fig. 7.11 Corector de debit 

a-caracteristica de debit a elementului de pompare (necorectat\); b-corector de debit montat `n exteriorul elementului de 
pompare; 1-cremalier\; 2-carcasa corectorului; 3-opritor;  4-arcul corectorului; s-cursa suplimentar\. 

Acest tip de corector este realizat sub forma unui opritor elastic al cremalierei, fiind echipat 
cu arcul (4). Atunci când motorul se g\se[te la sarcin\ total\ (la tura]ia de putere maxim\), 
cremaliera este deplasat\ c\tre dreapta, sprijinindu-se pe opritorul (3); dac\ tura]ia motorului scade, 
regulatorul va deplasa suplimentar cremaliera c\tre dreapta, comprimând arcul (4), asigurând astfel 
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cre[terea dozei ciclice (dc). Cursa suplimentar\ maxim\ a cremalierei este (s). 
Corectarea debitului prin men]inerea cremalierei `ntr-o pozi]ie fix\ presupune utilizarea, la 

fiecare element de pompare, a unei supape de refulare de construc]ie special\ (fig. 7.12). 
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Fig. 7.12 Supap\ corectoare 
a-`ntreruperea reful\rii; b-a[ezarea supapei pe scaun; h-cursa de desc\rcare; 1-um\r pentru centrarea arcului supapei 

de refulare; 2-zon\ conic\ de etan[are; 3-brâu de desc\rcare; 4-aripioare profilate. 

 Se observ\ ca, la partea inferioar\, supapa de refulare este prev\zut\ cu aripioarele profilate 
(4), ce realizeaz\ o sec]iune variabil\ de trecere a combustibilului. Când tura]ia motorului cre[te, 
viteza de curgere a combustibilului prin canalele supapei cre[te; ca urmare, for]a ce ac]ioneaz\ 
asupra supapei cre[te, supapa ridicându-se mai mult de pe sediu. La terminarea injec]iei, când 
supapa se a[eaz\ pe scaun, aceasta efectueaz\ o curs\ mai mare, dislocând un volum mai mare de 
combustibil `n avalul ei. La injec]ia urm\toare, elementul de pompare va trebui s\ trimit\ `ntâi o 
cantitate de combustibil care s\ compenseze volumul dislocuit de supap\, restul de combustibil 
ajungând la injector. Rezult\ c\, cu cât tura]ia motorului este mai mare, cu atât o parte mai mare din 
doza ciclic\ va fi folosit\ pentru a completa volumul dislocuit de supap\; astfel, se contracareaz\ 
tendin]a de cre[tere a dozei ciclice odat\ cu cre[terea tura]iei, realizându-se corec]ia debitului 
refulat spre injector de c\tre elementul de pompare. Acest mod de corectare a debitului prezint\ 
`ns\ unele dezavantaje: 
• este greu s\ se asigure o caracteristic\ de debit identic\ pentru to]i elemen]ii de pompare, din 

cauza toleran]elor de fabrica]ie ale canalelor (aripioarelor) supapei; 
• la sc\derea tura]iei, cre[te avansul la injec]ie, fenomen dezavantajos din punct de vedere al 

func]ion\rii motorului. 
Supapa de refulare are rolul de a separa conducta de `nalt\ presiune de elementul de 

pompare, `n intervalul dintre dou\ injec]ii succesive; se `mpiedic\ astfel golirea conductei de `nalt\ 
presiune, fapt care ar face imposibil\ reluarea injec]iei. Dezavantajul prezen]ei supapei de refulare 
este legat de faptul c\ prezen]a acesteia determin\ existen]a unui nivel ridicat de presiune a 
combustibilului din conduct\, ceea ce poate determina apari]ia postinjec]iei (datorat\, de exemplu, 
vibra]iilor conductei sau undelor de presiune din conduct\). Evitarea acestui fenomen este realizat\ 
prin prevederea supapei cu brâul de desc\rcare (3); acesta realizeaz\ separarea conductei de `nalt\ 
presiune de elementul de pompare `nainte ca supapa s\ se a[eze pe scaun (fig. 7.12a). Din acest 
moment [i pân\ la a[ezarea supapei pe scaun (fig. 7.12b), supapa mai parcurge spa]iul (s), ceea ce 
determin\ cre[terea volumului conductei de `nalt\ presiune cu valoarea: 

∆V
d h

=
⋅ ⋅π 2

4
, 

unde d este diametrul brâului de desc\rcare. Se asigur\ astfel destinderea motorinei din conducta de 
`nalt\ presiune [i sc\derea nivelului presiunii din conduct\ `ntre dou\ injec]ii succesive, evitându-se 
postinjec]ia.  
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1 2

3 4 5  
Fig. 7.13 Construc]ia buc[ei 

1-canal de alimentare-desc\rcare; 2-frezare pt. fixarea 
buc[ei; 3,4,5-canale pt. colectarea sc\p\rilor. 

 De[i jocul dintre pistona[ [i buc[\ este 
foarte mic (1,5…3,5µm), datorit\ faptului c\ nu 
exist\ un element de etan[are presiunile mari 
dezvolate `n timpul func]ion\rii determin\ 
sc\p\ri de combustibil c\tre coada pistona[ului. 
Acestea sunt colectate prin canale circulare [i 
orificii `nclinate (fig. 7.13), practicate `n buc[\, 
care servesc dirij\rii sc\p\rilor de motorin\ 
c\tre colectorul de alimentare al pompei de 
injec]ie. 

 


